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1. UVOD, ZAKLADNIi UDAJE O PRUZKUMU

Objednavka

Spoleénost Ing. Ivan Sir, a.s. objednala dne 02.09.2019 objednavkou &. 19NA01\I00000059
provedeni inzenyrskogeologického prizkumu (dale jen IGP) a geofyzikalniho prizkumu
(dale GFP) pro akci ,,Modernizace silnice 11/360 Lansperk - Dolni Dobroué, PD“. Rozsah
IGP a GFP vyplynul z pozadavku objednatele, z pfedanych podkladd a z nami podané vécné a
cenove nabidky.

Lokalizace

Obec: Dolni Dobrou¢ [628913]

Katastralni uzemi: LanSperk [679038]

Parcelni ¢islo: 559/1

Sir§i tzemni vztahy jsou patrné z nasledujiciho obrazku.

Méfitko: i
11360 LANSPERK - DOLNi DOBROUC
XX
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Obr. 1: Pfehledna situace s vyzna¢enim feSeného Uzemi



Ukol

Ukolem inzenyrskogeologického prizkumu (IGP) bylo zjisténi skladby svrchnich
geologickych vrstev a posouzeni jejich geotechnické kvality jako podlozi statni silnice 11/360
v feSeném Useku, a to ve smyslu CSN 73 6133 Navrh a provadéni zemniho télesa pozemnich
komunikaci a CSN 72 1002 Klasifikace zemin pro dopravni stavby. Rovnéz bylo poZzadovano
zjisténi urovné skalniho podlozi (permskych sedimentarnich hornin) a definovani vodniho
rezimu.

Metodika a vysledky geofyzikalniho prizkumu (GFP) jsou ve zvlastni dokumentaci.

Pouzité podklady

Mapovy podklad:
e Aktualni polohopis a vyskopis feSeného uUseku silnice ve formatu dwg (zpracovatel
neznamy, poskytl objednatel) — viz pfiloha 1.

Archivni geologické informace:
e Zakladni predstava o geologické stavbé zajmoveého uzemi a SirSiho okoli byla ziskana
studiem elektronické verze geologické mapy CGS na portalu www.geology.cz.

DalSi archivni informace:
e Geologicka skripta VSB Ostrava

Odborna literatura:

Demek J. a kol.: Zemé&pisny lexikon CR, Hory a niziny, Academia, Praha 1987.
Chlupé&g I. a kol.: Geologicka minulost Ceské republiky, Academia, Praha 2002

Lozek V.: Pfiroda ve ¢tvrtohorach, vyd. Academia Praha, 1972.

Petranek J.: Mala encyklopedie geologie, Nakladatelstvi JIH Ceské Budgjovice, 1993.

Normy:

CSN 73 1001 Zakladani staveb. Zakladova ptda pod plo$nymi zaklady. (od r. 2010 zru$ena,
ale stale zohledriovana zejména pfi odvozovani realnych geomechanickych parametrd
zakladové pudy)

CSN 73 3050 Zemné prace. VSeobecné ustanovenia. (od r. 2010 zru$ena, ale stale
zohlednovana zejména pfi zafazovani horninového prostfedi do tfid tézitelnosti pro kalkulace
ZP dle URS)

CSN 73 6133 Navrh a provadéni zemniho télesa pozemnich komunikaci.

CSN 72 1002 Klasifikace zemin pro dopravni stavby

CSN P 73 1005 Inzenyrskogeologicky prizkum

2. PREHLED PRIRODNICH POMERU

Morfologie

Z orografického hlediska lezi zajmové Uzemi zhruba na rozhrani dvou celkli, a to mezi
Svitavskou pahorkatinou a Podorlickou pahorkatinou. Vyraznym morfologickym prvkem je vrch
(457 mnm) se zficeninou hradu Lan3perk, jehoZz pomérné prudky sz. orientovany svah spada
vice nez 100 vyskovych metrt do udoli Tiché Orlice (na kétu cca 340 mnm).

Resena silnice vede blizko paty tohoto svahu cca 10 — 20 vy$kovych metrd nad fekou. Trasa
silnice vede stfidavé lesnim komplexem a mezi plochami zemédélské pady.

Mezi silnici a fekou je elektrifikovana Zelezni¢ni trat. V mistech terénnich odfezu jsou patrné
skalni vychozy.

Horninové prostredi

Horninové prostiedi v podlozi feSeného useku silnice 11/360 tvofi permské sedimenty tzv.
limnickych panvi, zde se konkrétné jedna o Orlickou panev (ozn. 1f) v Sudetské oblasti. Tyto
Udaje jsou pFevzaty z odborné literatury (Chlupag, 2002). Charakteristické foto skalniho
vychozu je na obrazku na nasledujici strané.

Na povrchu permskych sedimentd se vyvinula zvétralinova vrstva (eluvium/deluvium)
nékolikametrové mocnosti. Charakter zvétralin je jilovito-pis€ito-kamenity.



Povrch terénu je lokalné formovan navazkami a nasypovymi télesy, jak je m.j. vysledovano

Obr. 7.3 Typické Eervené zbarvené pestré sedimenty odpovidajici aridnimu obdobi klimatickych cykld. Vychozy permokarbonu orlické panve (1f
na obr. 7.1) v zafezu silnice mezi Letohradem a Ustim nad Orlici. Foto R. Grygar.

Tektonické poruseni horninového masivu

Horninové prostiedi jako celek je vyslednici synklinalni stavby v Podorlické panvi. Zlomoveé
tektonice nepfisuzujeme zasadni vyznam, ackoli udoli jimz protéka Ticha Orlice muze byt
determinovano zlomem, patrné pouze lokalniho vyznamu.

Horninové prostfedi v prostoru silniéni komunikace proto povazujeme za tektonicky relativné
klidné, bez vyraznych dislokaci.

Poruseni masivu permskych sedimentt puklinovym systémem je tedy netektonického plivodu,
zpusobené odleh&enim masivu dlouhodobou erozi a zvétravanim.

Vyskyt podzemnich vod

Pomineme-li hlubsi hydrogeologické struktury vazané na sedimentarni horniny v Podorlické
panvi, tak souvislé zvodnéni mélkych vrstev je vazano pouze na naplavy Tiché Orlice. Trasa
silnice vedena nékolik metrd nad udolni nivou je mimo pasmo souvislého zvodnéni. Lokalni
zvodnéni mélkych vrstev se projevuje jako odezva srazkove infiltrace v propustnéjSich
polohach zvétralinového pokryvu. Jeho vydatnost je velmi rozkolisana, spiSe slaba, odvisla od
srazkového uhrnu.

3. TERENNi PRACE

Metodické postupy

e Prohlidky feSené lokality v Sir§im kontextu.

e Projednani sondazniho planu se zhotoviteli projektu.

e Sjednani omezeni a Fizeni dopravniho provozu v prabéhu provadéni sondaznich praci
a geofyzikalniho méfeni (Sprava silnic Pardubického kraje, stfedisko Usti n.0.)

e VytyCeni a zaméreni vrtanych sond pomoci zakladnich geodetickych pomicek.

e Ovéfeni bezkoliznosti sond aktivni radiolokacni detekci pro vyhledavani inz. siti,
pfistroji C.SCOPE DXL3 a C.SCOPE SGAS.



Sled mélkych geologickych vrstev byl ovéfen 4 prazkumnymi vrty V-1 az V-4, hloubky
4,0 — 7,0 m. Geologicka dokumentace vrtu je v pfiloze 3.

Z rozhodujicich vrstev byly odebrany vzorky zemin pro laboratorni stanoveni
mechanicko-fyzikalnich parametrd a zkousky zhutnitelnosti metodou Proctor standard.
Vysledky laboratornich rozbord jsou v pfiloze 4. K vysledkim laboratornich rozbor
zemin bylo pfihlédnuto pfi zatfidovani ve smyslu geotechnickych norem CSN
736133/731001.

Z vysledk sondaznich praci a z vyhodnocené dokumentace byly graficky

interpretovany 4 schematickeé pfi¢né geologické fezy, které jsou v pfiloze 2.

4. VYSLEDKY INZENYRSKOGEOLOGICKEHO PRUZKUMU

4.1 Vysledky sondaznich praci

Prizkumnymi vrty ozn. V-1 az V-4 byly zastizeny nasledujici vrstvy:

A) Konstrukce vozovky silniéni komunikace

Tabulka 1: Pfehled zastizenych konstrukénich vrstev vozovky v jednotlivych vrtech

t‘l’gﬂ‘s‘:‘l’; kryt podklad | podklad II
vrt konstrukce (tloustka (m) / (tloustka (m) / (tloustka (m) / poznamka
slozeni) sloZeni) sloZeni)
vozovky (m)
0,12
. 0,53 . kamenivo lamané
V-1 0,65 Zivice vrstvena (cca | 7 ka | - -
5 vrstev) (lomovy kamen) vel.
> 150 mm
0,30 poruchy v krytu
0,45-0,60 0.30 — 0.45 kamenivo lamané a v télese
Ve | watzo | Ceumberd | nmenypse | (I men el | onemice
’ L (stfedné ulehly) L - . ’
nerovnomeérna vihky a2 mokry hlinitého pisku, mokré polohy
tloustka vihka az mokra v konstrukénich
vrstva vrstvach
0,13
V-3 0,48 iiviceo\’/?Stvené drcené kamenivo - -
32/63 (90)
0,17
0,30 drcené kamenivo
v4 047 Zivice vrstvena 32/64 + asfalt. ) .
prostfik

hl

—pddklad

Konstrukce vozovky ve vrtu V-2 v misté vyznamné podélné trhliny
indikujici sesouvani nasypového télesa (pohled do sondy)




Skladbu konstrukce vozovky je mozné komentovat takto:

- Tloustka konstrukce vozovky je proménliva od 0,47 do 1,20m. Standardné se tloustka
pohybuje v rozmezi 0,47 — 0,65m. Vyjimku tvofi ¢ast useku v okoli vrtu V-2 (fez V-2 c), kde
dosahuje tloustky az 1,20 m. Zde konstrukce vozovky vykazuje poruchy (trhliny), jimiz
migruje povrchova, pfipadné mélka podzemni voda. Nejpravdépodobnéjsi pfic¢inou poruch
je extrémni dopravni zatizeni a podmaceni ¢asti nasypu, v disledku zpUsobujici svahovy
pohyb podloZznich vrstev, konkrétné plizivé sesouvani nasypového télesa po strmé
sklonitém podlozZi.

- Ziviény kryt je v FeSeném useku komunikace souvisly, pravdépodobné historicky nékolikrat
doplhovany do soucasné tloustky (0,30 — 0,60m), je ale lokalné poruseny pfevazné svislymi
podélnymi trhlinami a lokalnim poklesem krytu smérem k okraji silnice v jeji posvahové ¢asti
(v okoli vrtu V-2).

- Podkladni vrstva pievazné sestava z drceného kameniva (Casto fr.32/63) nebo hrubé
lamaného kameniva (d>150mm). OdliSna skladba je patrna v ¢asti useku silnice v okoli vrtu
V-2, kde se v ramci konstrukce zjevuje vrstva mokrého pisku.

Sondazi ovéirena geologicka skladba podlozi vozovky (pod konstrukéni vrstvou ,,A*)

V odstavcich niZze je popsana charakteristika sondazi zastiZzenych vrstev podlozZi vozovky (od
shora dold):

B) Nasypové téleso silnice resp. navazka

C) Deluvium (redeponovana zvétralina - nesouvisly vyskyt)

D) Eluvium (stacionarni zvétralina permskych sedimentt)

E) Skalni podlozi (permské sedimenty)

Ad B) Nasypové téleso silnice resp. navazka predstavuje ve vSech sondovanych
mistech podlozZi konstrukce vozovky. Mocnost télesa je znacné proménliva a odviji se od
pavodni morfologie terénu konkrétniho mista, kudy byla silnice vedena. Rozptyl mocnosti je od
0,5m do 3,5m. V dalSich mistech trasy mimo sondaz ale mize byt rozdil jesté vétSi. Nasyp je
tvofen zeminami s mirné proménlivou zrnitostni skladbou, pfevazné jilovitopiscitého
charakteru. NejCastéji je zastoupen jemnozrnny a stfednézrnny jilovity pisek (SCY), zhutnény
do stavu stfedni ulehlosti. Lokalné je zastoupeny jil pisCity (CSY) ve stavu tuhé konzistence.
Zfidka se v nasypu objevuji polohy s pfitomnosti lomového kamene (BY). Stupeh vihkosti
zemin nasypu pfevazuje vlahy az vlhky. Vyjimku tvofi usek v misté vrtu V-2, kde se vyskytuji
mokré polohy a zemni vrstva je porudena plizivym sesouvanim po strmé sklonitém podlozi.
Té&zitelnost zemin je v ti. 1 / 2-3, 3-4, (CSN 736133 / 733050), v mistech s vyskytem balvand Il /
4, 4-5.

Ad C) Deluvium pfedstavuje kvartérni geologickou vrstvu gravitatné transportovanych zemin
ve svazitém terénu. Vrstva deluvia byla zjist€na pouze v misté, kde silnice vede ve strmém
svahu v misté vrtu V-2. Deluvium je zde 1,6 m mocné a tvofi jej piscitojilovita zemina (SC, CS,
CL) s primési stérk(l a kamenu vel. bézné do 100 mm. Zemina byla zastizena ve stavu pevné
konzistence a dle t&Zitelnosti ji Ize zafadit do tf. 1 / 2-3 (CSN 736133 / 733050).

Ad D) Eluvium (stacionarni zvétralina permskych sedimentd) tvofi podkladni vrstvu
nasypu (resp. navazky), pfip. deluvia. Jedna se o nepfemisténou zvétralinu skalniho podlozi
(popsano nize). Tvofi jej silné az zcela zvétralé horniny, rozpadlé do podoby zeminy
charakteru nejCastgji pis€itého jilu az jilovitého pisku, pfipadné zahlinéného Stérku dle urovné
rozpadu a typu podlozni horniny (tf. CL, CS, SC, S-F, G-F, GC). Zeminy se nachazi ve vlahém
az vlhkém stavu, v pevné konzistenci. Mocnost zastizené vrstvy Cini okolo 1 m, v nékterych
mistech chybi (pravdépodobné byla odtéZena). Té&Zitelnost eluvia je vti. 1 / 3, 3-4 (CSN
736133 / 733050).

Ad E) Skalni podlozi (permské sedimenty) bylo ovéfeno viemi vrtanymi sondami. Jeho
povrch byl zastizen v hloubkach 2,1 — 5,7m. Litologické slozeni hornin odpovida slozité
sedimentarni skladbé Podorlické panve. ZastiZzeny byly prachovce, piskovce, arkézové
piskovce, slepence a brekcie. Tyto vyvojové stupné se ve vertikalnim sméru rytmicky stfidaji.
Horniny byly zjiS§tény od vrchu ve stavu silné zvétralém (R6), dale zvétralém (R5) a smérem do
hloubky ve stavu navétralém (R4) obtizné vrtatelném. Prisaky podzemni vody v puklinovém



systému skalniho masivu nebyly vrtanymi sondami zjistény. Skalni podlozi je celkem
kompaktni s obCasnymi poruchami (trhlinami) v horizontalnim i vertikalnim sméru. TéZitelnost
hornin jevif. I, 11/ 3,4, 5 (CSN 736133 / 733050).

Vyskyt prusaku podzemni vody

Prasaky mélké podpovrchové vody byly zjistény pouze vrtanou sondou V-2 v nasypovém
télese v hl. 1,2 — 3,3m. Zvodnéni je epizodni az kratkodobé, odvislé od intenzity srazek, které
infiltruji do porusené konstrukce vozovky, pfipadné vsakuji nefunkénim pfikopem zemniho
télesa. Zeminy v nasypu zde vykazuji vysokou vlhkost az lokalni previh&eni, jehoz disledkem
je degradace smykové pevnosti a nasledny plizivy sesuvny pohyb nasypu (deformace v fadu
cm) po strmé svazitém podlozi.

4.2 Vysledky laboratornich rozborti zemin

Nasleduje vytah z vysledk( laboratornich analyz. V nasledujici tabulce jsou shrnuty vysledky
laboratornich rozbord zemin. Upiné vysledky rozbort jsou uvedeny v pfilohach 4.

Tabulka 2: Vysledky rozborl zemin

Sonda Hloubka | Geologicka | Vlhkost korlgicsj(ta(:nce Klasifikace a nazev zeminy
(m) vrstva w (%) | podle CSN 73 6133
(o]
VA [1,1-1,3| Nasypresp. |y - S4 SM — pisek hlinity
navazka
V-1 | 2527 |Nasypresp. |4, g 0,98 F4 CS - Jil piséity
navazka
V-2 | 1,417 |Nasypresp. |4 1,18 S5 SC - pisek jilovity
navazka
V-2 |3,3-3,6| Deluvium 16,6 0,91 F6 CL —jil s nizkou plasticitou
V-3 |1,0-1,3| Eluvium 10,6 1,59 F2 CG —jil &térkovity
V-4 | 06-0,0 |NasYPTesp. |4y, 1,29 S5 SC — pisek jilovity
navazka
V-4 | 15-1,8|Nasypresp. | g4 150 | S5 SC - pisek jilovity
navazka

Pozn.: Z laboratornich rozbort déale vyplyva, Ze uvedené zeminy spadaji podle Scheiblova kriteria do
kategorie zemin namrzavych az nebezpeéné namrzavych.

Stanoveni zhutnitelnosti

Zhutnitelnost byla zjistovana na 1 smésném vzorku zemin metodou Proctor standard. Vzorky
byly odebrany z vySe uvedenych sond z nasypu (V-2, z hl.1,4-1,7m, V-4, z hl. 0,6-0,9m) a
eluvia (V-3, zhl. 1,0-1,3m). Vysledky zkousky zhutnitelnosti pfehledné shrnuje nasledujici
tabulka.

Tabulka 3: Vysledky laboratorniho stanoveni zhutnitelnosti

Zhutnitelnost dle PS Rozdil .
Vzorek Hloubka Zatridéni Aktualni CSN 721015 aokztulénlnml'eazI
(sonda) odbéru pggI%%%N VJ:I(((;)S; maxm;]alnl objemova optimalni vihkost | optimalni
motnost , Woyt (%) vihkosti (%)
Pd. maxps (kg*m™) ot
V-2 1,4-17 SC 13,7 +3,6
V-3 1,0-1,3 CG 10,6 1933,8 10,1 +0,5
V-4 0,6 -0,9 SC 11,2 +1,1

Zkoumané jilovito-piscCité zeminy maiji aktualni vihkost mirné vy3si nez je vlhkost optimalni. Pfi
optimalni vihkosti je Ize zhutnit na pomérné vysokou objemovou hmotnost, ale pfi vychyleni
z pasma optimalni vihkosti (o vice nez + 4%) je jejich zpracovatelnost problematicka. To Ize
vypozorovat z Proctorovy kfivky (viz pfil.4/4).



4.3 Geomechanické parametry zemin a hornin

Geotechnicka kvalita sondazi zastizenych vrstev je definovana mij.

geomechanickymi

parametry zakladove pudy (GMP), které uvadime v nasledujicich tabulkach 5 a 6. Hodnoty
GMP jsou pro jednotlivé vrstvy odvozeny ze smérnych hodnot CSN 73 1001 (Zakladova puda
pod ploSnymi zaklady), pfi€emz u navazek bylo pfihlédnuto k vysledk(im laboratornich rozboru.

Tabulka 4: Geomechanické parametry nasypu (resp. navazky) v podlozi vozovky

Geologicka vrstva

Nasyp (resp. navazka)

v (KN.m™)

. I SCY, CSY, +BY ;
Geotechnicka charakteristika Yy ’ ! A SCY (ve vrtu V-2, pod vlivem
vrstvy (stfedné ulehcl)ep,tism vdf)wkostl blizkou prisakové vody, previhceny)
(Iife(lit)lvm uhel vnitfniho tfeni 26 _ 28 20 -22

ef
Efektivni soudrznost 18 — 22 5_10
Cet (kPa)
Modul pfetvarnosti (prosty) _ )
Eqer (MPa) 15-25 5-10
S'(Z|1s)sonovo Cislo 0,30 — 0,35 0,35
Objemova tiha 18,5 18,5

Pouzitelnost zemin pro aktivni
zénu dle CSN 73 6133

podmine¢né vhodna
(nutna Uprava)

podmine¢né vhodna
(nutna Uprava)

Namrzavost zemin

namrzava az nebezpecné
namrzava zemina

namrzava

Poznamka k tabulce: Pri porovnani hodnot ¢, Cos v 1. @ 2. sloupci GMP je patrny pokles smykové

pevnosti pri previhéeni vrstvy.

Tabulka 5: Geomechanické parametry hlubSich vrstev, tzn. deluvia, eluvia a skalniho podloZi

Geologicka vrstva Deluvium Eluvium el s:(;ji:‘f‘l)zln(t‘;()ermSKe

pisCitojilovita  |piscity jil az jilovity

zemina (SC, CS, | pisek, pfipadné R6. R5 R4

CL), pevné zahlinény stérk R SR A .
Geotechnicka charakteristika konsistence, dle urovné ZS\'llgt? azlger:ge:'ﬁr?az nts;lgggarl]ifr\:ﬁ:;m
vrstvy s primési Stérka | rozpaduatypu | “yesiaovits az | destickovité az

peanend vel. F(’t‘;d'(‘;f”'chsorg'gy deskovité odlucna |deskovité odiucna
S-F, G-F, GC)

Efekotlvnl Uhel vnitiniho treni 29 _ 96 26— 28 ) )
Per (°)
Efektivni soudrznost
Gy (kPa) 18 - 22 18 - 22 - -
Modul pretvarnosti (prosty) _ ) 30 (R6) )
Eqer (MPa) 10-15 15-25 70 (R5) 150 - 200 (R3)
Poissonovo €islo 0,25 (R6)
v (1) 0,32-0,35 0,30 0.25 (R5) 0,20 (R4)
Objemova tiha
v (kN.m‘s) 19,0 18,5-19,5 23-24 25
Tabulkova vypoctova unosnost _ 200 - 250 (R6)
Ry (kPa) 150 170-200 1550 _300(R5) | 400 (R4)

Poznamky k tabulce:

1) V jednotlivych vrstvach jsou vybrany reprezentativni typy zemin a hornin.




2) Hodnoty geomechanickych parametri plati pro pfirozeny stav uloZeni v horninovém prostredi, ktery
je nutno v pribéhu zemnich praci zachovat.

4.4 Zjistény vyskyt poruch silniéni komunikace

V ramci geologickych prizkumnych praci byly zjistény nékteré zjevné poruchy silni¢ni

komunikace:

- Trhlinami poruSeny Zivicny kryt v useku zhruba mezi vrty V-2 a V-3, zejména souvisla
podélna trhlina v posvahovém jizdnim pruhu.

- Deformovany kryt silni¢ni komunikace s dosednutim posvahové Casti jizdniho pruhu vlivem
lokalniho plizivého sesouvani nasypu silnicni komunikace po strmé sklonitém podlozi
(zejména v blizkosti vrtu V-2).

5. GEOTECHNICKA DOPORUCENI

Shrnuti poznatku

Cca 600m dlouhy proSetfovany usek je stfidavé veden ve svahu v odfezu, ve strmém svahu
na vySSim nasypu (v blizkosti vrtu V-2 nasyp vysky >5m) a také v zarezu (v blizkosti vrtu V-
4).

o Zjistény sled vrstev Ize s ur€itym zjednoduSenim definovat jako 5-ti vrstvy systém:
- A. Konstrukce vozovky silni¢ni komunikace
- B. Nasypové téleso resp. navazka
- C. Deluvium (redeponovana zvétralina)
- D. Eluvium (stacionarni zvétraliona)
- E. Skalni podlozZi (permské sedimenty)

¢ Vliv podzemni vody je v pfevladajici ¢asti trasy zanedbatelny. Pouze v blizkosti vrtu V-2
byly zaznamenany prasaky podpovrchové vody (pivodem z poruSené vozovky a patrné
z prikopu), v dusledku zpusobuijici pfevihéeni profilu mezi vrstvami B a C, pokles smykové
pevnosti a plizivé sesouvani ¢asti nasypového télesa.

o Konstrukce vozovky je viceméné standardni ve smyslu posloupnosti vrstev zpevnéné
komunikace, tzn. ziviény kryt (vicevrstvy), drcené kamenivo (vicevrstvé, rozdilnych frakci) a
lokalné Stérkopiskovy podsyp. Ziviény kryt ma znacnou tloustku (0,30 — 0,53m, lokalné az
0,60m), pravdépodobné byl nékolikrat historicky doplfiovan pro zesileni konstrukce.

e V Casti useku v okoli vrtu V-2 (viz pFil. 1/1) v délce cca 150 — 200m jevi silni¢ni komunikace
znacné znamky poruseni vlivem plizivého sesouvani podmaceného nasypoveho télesa po
strmé sklonitém podlozi. Duvodem je extrémni zatizeni dopravou a nedostatecné
odvodnéni .

o V Casti useku zhruba mezi vrty V-3 a V-4 je silniéni téleso stabilni, protoZe je bud vedeno
v odfezu s pevnym podloZzim nebo dokonce Caste¢né v zafezu (v blizkém okoli vrtu V-4
jsou dobfe patrné skalni vychozy na pfisvahové stramé).

¢ Detailni vrstevnatost podloznich vrstev je interpretovana ve schematickych fezech v pfil.2/1
—2/4).

e Nasyp je proveden z namrzavych az nebezpelné namrzavych piscito-jilovitych zemin.
Aktualné je ve stavu stiedni ulehlosti.

e Vlhkost zemin nasypu byla zjiSténa (po dlouhém suchém obdobi) ve stavu blizkém
optimalni vihkosti. Tento stav se muze v obdobi s vydatnymi srazkami zhorsit.

e O lokalnim podmaceni nasypu (okoli vrtu V-2) bylo pojednano vyse.

e Pokud nebude v ramci ,Modernizace silnice ....“ provedeno disledné odvodnéni silni¢niho
télesa, tak musime povazovat vodni rezim za pendularni.

¢ Hilub3i podlozi tvofené eluviem a skalnim podlozim je stabilni.



Ramcové doporuceni k navrhu celkové modernizace komunikace
e Pokud se bude v ramci ,Modernizace silnice uvazovat s rozSifenim pfi¢ného profilu, tak:
- na pfisvahové strané pravdépodobné nevzniknou zasadni stabilitni problémy

- na posvahové strané bude v urCitych ¢astech nutné fesit stabilitu vhodnym opérnym
systémem (zejména bude nutné Fesit stabilitu kritického Useku v rozsahu viz pfil.1/1).

e Skalni vychozy v blizkosti vrtu V-4 (v délce min. 55m) doporuCujeme zajistit standardnimi
metodami zpevnovani strmych skalnich svah.

o Vzhledem k namrzavosti az nebezpetné namrzavosti zemin v podlozi doporuujeme feSit
ochranu proti promrzani navrhem dostate¢né tloustky konstrukce vozovky.

e Pokud bude nasypové téleso navrzeno z mistnich zemin, tak aktivni zénu bude nutné
upravit standardnimi nebo specialnimi metodami.

e Podlozni piscito-jilovité resp. piCito-jilovito-kamenité zeminy jsou nachylné k rozbfidani pfi
napojeni vodou a mechanickém prohnéteni, proto je dllezité natasovat zemni prace do
priznivych klimatickych podminek, aby paraplan nebyla vystavena ucinkim desté, mrazu,
vysu$eni apod.

¢ Je naprosto nutné vyfesit trvale funkéni a dostate¢né kapacitni odvodnéni.

o TeéZitelnost zemin a hornin do predpokladané hloubky provadéni zemnich praci bude
zvladnutelna bé&znymi stavebnimi stroji.

e Zemni prace do hloubky cca 2 — 3m pod terén budou probihat bez vlivu podzemni vody. Ve
vétSich hloubkach je nutné kalkulovat se slabymi prisaky vody, zejména po vydatnych
srazkach. Vzhledem ke svazitosti terénu lze srazkové vody odvadét gravitacné.

6. ZAVER

Provedenym inzenyrskogeologickym prazkumem pro akci I/360 Lansperk — Dolni Dobrou¢ —
modernizace silnice se podafilo zjistit slozeni mélkych vrstev a vodni rezim podlozi
v objednatelem pozadovanych 4 pfi¢nych fezech, doplnénych geofyzikalnim (georadarovym)
prizkumem.

Upozoriujeme, ze ¢ast useku silnice v okoli vrtu V-2 a smérem k vrtu V-3 (viz pfil. 1/1) v délce
cca 150 — 200m jevi znacné znamky poruSeni vlivem plizivého sesouvani podmaceného
nasypového télesa po strmé sklonitém podlozi. Tuto &ast oznadujeme jako KRITICKY USEK a
je mu nutné pfi navrhu ,Modernizace silnice® vénovat zvySenou pozornost.

Ostatni doporuceni jsou v pfedchozi kapitole 5.

Interpretaci geologickych pomérl provedenou v pfedchozich kapitolach povazujeme za
dostate¢ny podklad pro projektovou dokumentaci ve stupni DUR a DSP. Pokud se ukaze
potfeba doprlizkumu, tak je nutné respektovat specifiku mista a diskutovat o realistickych
metodach.

Zavérem bychom radi vyzdvihli perfektni spolupraci se SUS Pardubického kraje, stf. Usti n.O.,
jejichz pracovnici zajistovali regulaci provozu na silni€ni komunikaci v pribéhu terénnich
sondaznich a méfickych praci. Opakované se ukazalo, jak je proSetfovany usek nebezpecny,
zejména z duvodu uzkého pficného profilu s vysokou intenzitou dopravy.
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